
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, поступајући по службеној 

дужности, на основу члана 7. Закона о министарствима („Сл. гласник РС“, број 128/20),  чл. 

53 и 133 тачка 14. Закона о планирању и изградњи („Сл. гласник РС“, број 72/09, 81/09 – 

исправка, 64/10 – одлука УС, 24/11, 121/12 – одлука УС, 42/2013 - одлука УС, 50/2013 - 

одлука УС, 98/13 - одлука УС, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19, 9/20 и 52/2021) и 

Правилника о садржини информације о локацији и о садржини локацијске дозволе 

(„Сл.гласник РС“, број 3/10), у складу са  ПДР-ом простора између улица: Булевар Деспота 

Стефана (29. Новембра), Митрополита Петра, Драгослава Срејовића (Партизански пут) и 

Мије Ковачевића, са денивелисаном раскрсницом „Панчевачки мост“ („Сл. лист града 

Београда“ бр. 34/09), ПДР-ом саобраћајнице Нова Дунавска од Панчевачког моста до пута 

за Аду Хују, општина Палилула („Сл. лист града Београда“ бр. 32/14), ПДР-ом дела 

подручја за Аду Хују (зона А) општина Стари град и Палилула („Сл. лист града Београда“ 

бр. 72/12) издаје: 

 

 

ИНФОРМАЦИЈУ О ЛОКАЦИЈИ 

 

За кп бр.:123/116, 123/117, 138/2, 138/1, 125/18, 123/7, 123/155, 125/31, 127/99, 127/37, 

127/36, 127/98, 127/81, 127/84, 127/83, 127/95, 127/94, 127/35, 127/93, 127/82, 127/80, 127/79, 

127/18, 127/111, 112/5, 127/50, 127/49, 127/104, 127/17, 127/5, 30/12, 127/66, 9/1, 14/1, 7/32, 

127/6, 127/109, 127/51, 127/105, 127/52, 127/21, 127/91, 127/34, 127/100, 127/20, 127/110, 

127/108, 127/106, 127/28. 127/107, 127/54, 127/27, 127/22, 127/14, 7/19, све К.О. Палилула, 

Град Београд – општина Палилула. 

Предмет захтева: Издавање информације о локацији за кп бр.:123/116, 123/117, 138/2, 

138/1, 125/18, 123/7, 123/155, 125/31, 127/99, 127/37, 127/36, 127/98, 127/81, 127/84, 127/83, 

127/95, 127/94, 127/35, 127/93, 127/82, 127/80, 127/79, 127/18, 127/111, 112/5, 127/50, 127/49, 

127/104, 127/17, 127/5, 30/12, 127/66, 9/1, 14/1, 7/32, 127/6, 127/109, 127/51, 127/105, 127/52, 

127/21, 127/91, 127/34, 127/100, 127/20, 127/110, 127/108, 127/106, 127/28. 127/107, 127/54, 

127/27, 127/22, 127/14, 7/19, све К.О. Палилула, Град Београд – општина Палилула. 

Постојеће стање: 

Прилазне конструкције „Панчевачком мосту“ са десне обале Дунава део су државног пута 

IB-47 Београд (веза са државним путевима 10 и 13) – Београд (Богословија). Смештене су 

између чворова 4701 Петља Крњача у km 2+252 и чвора 4702 Београд (Богословија) у km 

4+727. На овом потезу државни пут је раздвојен по смеровима па стационаже иду по 

десном смеру. Деоница која је предмет пројекта почиње у km 3+900 а завршава се у km 

4+570 на десном мосту односно km 4+340 на левом мосту. 
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Саобраћајни чвор Панчевачки мост представља једну од значајнијих раскрсница у граду. 

Преко њега се стиже на Панчевачки мост једину везу шумадијског дела града са Банатом и 

значајно је саобраћајно оптерећен. 

Прилазне конструкције мосту преко реке Дунав, на десној обали, изграђене су у периоду од 

1960. До 1964.год. и састоје се од два низа независних, претходно напрегнутих мостова: 

 Узводни, десни мост – смер од Панчева ка Београду између обалних стубова А и V 

 Низводни, леви мост– смер од Београда ка Панчеву, између обалних стубова А’ и V’ 
 

 
Оба правца се састоје од по шест континуалних рамовских конструкција, и прилазних 

рампи. 

У оквиру радова на изградњи нове петље у Булевару Деспота Стефана, јула 2012. срушена 

је низводна конструкција, између стубова S’ и V’. 

Укупна ширина моста на правцу износи ~ 9.1m. Саобраћајни профил се састоји од две 

саобраћајне траке од по 3.50m, пешачке стазе од ~ 1.4m и ревизионе стазе од ~ 0.7m. 

Мостови су повезани улазно силазним рампама са Булеваром Деспота Стефана. Рампе се 

састоје од по две конструкције: континуални рам на два поља и проста греда. Остављене су 

и “слепе” рампе за везу са Дунавском улицом које нису изведене и приступ им је 

онемогућен. 

Носећу конструкцију прилазних конструкција чине по два претходно напрегнута 

сандучаста носача, међусобно повезана коловозном плочом и попречним носачима. 

Ширина сандука је 200cm, висина 145cm а дебљине ребара и плоча су променљиве. 

Коловозна плоча дебљине d=16cm је на месту сандука вутирана на 24cm. Конзолни 

препусти коловозне плоче су променљиве дебљине од 10 до 24cm. Осовински размак 

сандука на правцу износи 4.5m. На местима проширења конструкција за везу са рампама 

пресек се шири на 3 сандука (оса I, I '), односно 4 у осама O, O'. 

Средњи стубови рамова су армирано бетонски, кружног попречног пресека Ø660mm и 

круто су везани са носећом конструкцијом. Крајња поља рамова се преко покретних 

лежишта ослањају на лежишне греде. 

Прилазне конструкције су фундиране на два начина: преко заједничке стопе, директно 

ослоњене на тло или преко наглавне греде са готовим бетонским шиповима пресека 

32х32см. 

Прегледом 2018. год. констатована је пропагација оштећења које су предмет Пројекта 

санације. Те из тога проистиче и потреба да се пројекат иновира. Отклањање одређених 

оштећења евидентираних овим прегедом сврстано је у хитне мере. 

Због свега наведеног предлаже се рушење постојећих конструкција и изградња нових. 

ПЛАНИРАНА НАМЕНА:  

У обухвату плана планиране су следеће намене: Јавно грађевинско земљиште:  

- јавне саобраћајне површине,  



- јавне зелене површине,  

- јавне површине за инфраструктуру,  

- јавне површине за комплексе јавних објеката,  

- јавне слободне површине отвореног блока.  

Остало грађевинско земљиште:  

- вишепородично становање са делатностима – тип отворени блок,  

- комерцијалне и пословне делатности.  

Планиране намене приказане су на графичком прилогу бр. 2 Планирана намена површина. 

Јавно грађевинско земљиште:  

Јавном грађевинском земљишту припадају: Јавне саобраћајне површине у регулацији 

постојећих и планираних саобраћајница: део Панчевачког моста, денивелисана раскрсница 

„Панчевачки мост”, Булевар деспота Стефана (29. новембра), Мије Ковачевића, Драгослава 

Срејовића (Партизански пут), Митрополита Петра, Улица У1, Улица У2, Улица У3 и Улица 

У4, Пешачка стаза 1, Пешачка стаза 2 и Пешачко-комунална стаза. Јавне зелене површине: 

заштитно зеленило уз денивелисану раскрсницу „Панчевачки мост” и саобраћајнице 

Митрополита Петра и Булевар деспота Стефана (29. новембра). 

Предметно подручје обухвата површине намењене за:  

- површине јавних намена: саобраћајне површине, 

ПРАВИЛА УРЕЂЕЊА  

Јавне саобраћајне површине  

Решење саобраћајних површина приказано је на графичком прилогу бр.3. – Регулационо-

нивелациони план са урбанистичким решењем саобраћајних и слободних површина. 

У зони планираних рампи за везу са Панчевачким мостом, изведено је проширење коловоза 

у циљу раздвајања саобраћајних токова како је приказано у графичким прилозима 

ситуационог решења.  

Деоница 2 (од моста до улице Мије Ковачевића и Вишњичке) је планирана са по три 

саобраћајне траке по смеру (ширина траке је 3,5 м) са разделним острвом од 4 м и 

обостраним тротоарима од по 3 м односно 2 м. Укупна регулација износи 30 м. Планирано 

решење ове деонице је уклопљено у постојећу трасу Вишњичке улице. 

Веза Булевара деспота Стефана (29. новембра) и Панчевачког моста планира се као 

денивелисана, са новим рампама за смер кретања ка Панчеву (Зрењанину) и за смер 

кретања од Панчева (Зрењанина). Решење денивелисане петље у складу је са Идејним 

пројектом урађеним од стране предузећа „Хидропромет-инжењеринг д.о.о.” из Београда а 

на захтев Дирекције за грађевинско земљиште и изградњу Београда. Предложено 

саобраћајно решење је условљено уклапањем у постојећу позицију (у ситуационом и 

нивелационом смислу) Панчевачког моста и постојећих рампи. Рампе се планирају са 

различитим нагибом и дужинама: рампа 1 дужине око 225 м и са нагибомод 3,2% а рампа 2 

дужине 195 м и са нагибом од 5,9%. ширина регулације рампи је 10,5 м од чега коловоз 8 м 

и обостране пешачке стазе од по 1 м односно 1,5 м (као што је то дато у графичком 

прилогу). Ове пешачке стазе су намењене за интервенције одржавања на рампама а не за 

редовну пешачку комуникацију. Однос планиране денивелисане везе и унутрашњег 



магистралног прстена – УМП-а приказан је у графичким прилозима плана (према решењу 

УМП-а из Програма за ПДР за саобраћајни потез УМП-а од саобраћајнице Т6 до 

Панчевачког моста, „Сл. лист града Београда”, број 25/05). Како решење из Програма за 

УМП представља једно од могућих решења везе УМП-а и Панчевачког моста, коначан 

изглед решења везе планиране денивелисане раскрснице и УМП-а биће дефинисан када се 

утврди коначно решење трасе УМП-а кроз израду ПДР-а за ову деоницу магистралне 

саобраћајнице. Сви објекти у зони планиране денивелисане раскрснице се уклањају као и 

објекти испод Панчевачког моста који нису у функцији саобраћаја 

 
 

Трасе саобраћајница су у ситуационом и нивелационом смислу прилагођене постојећем 

терену и котама изведених саобраћајница. За потребе пешачког саобраћаја планиране су 

пешачке стазе у предметном подручју: Пешачка стаза 1, Пшачка стаза 2 и Пешачко-

комунална стаза. Предложено решење одвијања пешачких кретања је са минималним 

бројем пресецања постојећих или планираних саобраћајних токова возила. Такође, у циљу 

омогућавања брзе и безбедније пешачке комуникације између планираних аутобуских 

стајалишта у Булевару деспота Стефана (29.новембра), планирана је изградња пешачког 

потходника на позицији приказаној у графичком прилогу. Подземни пролаз је 

најефикасније решење за простор где се укрштају станице градског и приградског 

саобраћаја и железничка станица и где је преседање корисника ових система јако изражено. 

Одводњавање саобраћајних површина се решава гравитационим отицањем површинских 

вода у систему затворене кишне канализације. Коловозна конструкција је планирана као 

флексибилна конструкција са носећим слојевима од асфалт бетона и димензионисана према 

очекиваном оптерећењу. 

Јавни градски саобраћај Опслуживање предметног простора линијама ЈГС-а задржава се 

као у постојећем стању, што предпоставља функционисање аутобуског подсистема ЈГС-а, 

до реализације УМП-а након чега ће се извршити планска разрада даљег функционисања 

јавног превоза путника, како за предметни простор тако и за зоне у окружењу кроз које су 

планиране деонице УМП-а. У петоминутној пешачкој доступности налази се трамвајски 

терминус „Омладински стадион”. 

Железнички саобраћај  

Сва постојећа железничка инфраструктура у предметном простору (наведена у поглављу 

Постојећа саобраћајна мрежа) се задржава уз могућност реконструкције и санације у складу 

са развојним плановима ЈП „Железнице Србије”. Новом изградњом не сме се угрозити 



стабилност конструкција тунелских цеви као и безбедност одвијања железничког 

саобраћаја.  

Комунална хидротехничка инфраструктура 

Водоводна мрежа и објекти  

Предметно подручје обухвата простор И висинске зоне водоснабдевања Београда и 

снабдева се водом преко ЦС „Ташмајдан”. Од резервоара „Пионир”, улицом Северни 

булевар ка Панчевачком мосту пролази магистрални цевовод Ø 800 мм – Ø 1.000 мм, који 

представља витални објекат за снабдевање широког конзума водом. Функционисање овог 

цевовода не сме бити угрожено. У делу Булевара деспота Стефана (29.новембра) који је 

обухаћен овим планом налази се примарна и дистрибутивна мрежа пречника 2 х Ø 150 мм, 

2 х Ø 300 мм и Ø 500 мм, у улици Мије Ковачевића Ø 150 мм, у улици Митрополита Петра 

Ø 300 мм. Трасе постојећих цевовода потребно је ускладити са новим саобраћајним 

решењем и извршити њихово измештање, како је приказано у графичким прилозима бр.5 

План хидротехничке мреже и објеката и бр.9 – Синхрон-план. Због промене у саобраћајном 

решењу постојећа и планирана водоводна мрежа, у оквиру овог плана, се мења у односу на 

решење дато ДУП-ом Вишњичке улице од улице Мије Ковачевића до Сланачког пута 

(„Службени лист града Београда”, број 25/83). У оквиру нових саобраћајних површина 

потребно је поставити водоводну мрежу мин. пречника Ø150 мм. Водоводну мрежу 

формирати као прстенасту а уколико то није могуће, завршити је хидрантима. Све бочне 

везе превезати тако да систем несметано функционише. На трасама планираних цевовода 

дистрибутивне мреже поставити потребан број надземних противпожарних хидраната 

поштујући важење правилнике о противпожарној заштити. Трасе цевовода морају бити у 

оквиру постојећих, односно, планираних јавних површина. Снабдевање подручја обављаће 

се преко планираних односно постојећих цевовода мин. Ø150 мм. Све планиране 

реконструкције и изградњу израдити у сладу са технчким правилима и прописима ЈКП 

БВК.  

Канализациона мрежа и објекти  

Простор обухваћен предметним планом припада територији Централног градског 

канализационог система са општим принципом каналисања отпадних вода и тај се концепт 

задржава. Главни реципијент свих атмосферских и фекалних вода (које се прикупљају 

мрежом канала) је општи колектор ОБ 70/120-100/150, који иде из правца саобраћајнице 

Партизански пут, пресеца простор предметног плана и даље наставља Булеваром деспота 

Стефана (29.новембар). Из правца улице Митрополита Петра и Мије Ковачевића долазе 

секундарни канали општег система ОК300. Кроз комплексе специјализованих центара, 

пролази канал ОК 300, који се делимично укида, а остаје у функцији у делу интерне 

саобраћајнице у комплексу ОУП Палилула. Планирана секундарна канализација мин. 

пречника Ø 300 мм поставља се у коловозу постојећих и планираних саобраћајница, како је 

приказано у графичким прилозима бр.5 – План хидротехничке мреже и објеката и бр. 9 

Синхрон-план. Концептом Београдске канализације, део трасе интерцептора-сакупљања 

фекалних вода широког подручја Београда, пречника 392/392 изграђен је делимично у 

простору предметног плана и приказан у графичким прилозима. Његова траса се планира и 

даље, Вишњичком улицом ка Постројењу за прераду отпадне воде „Велико село”. Сву 

планирану изградњу израдити у сладу са техничким правилима и прописима ЈКП БВК 

Београдски водовод и канализација).  



Прикључење објеката на комуналну инфраструктурну мрежу  

Објекте прикључити на инфраструктурну мрежу уз услове и сагласност надлежних 

комуналних предузећа, а у складу са графичким прилогом бр.9 – Синхрон план. 

Етапе реализације уређивања јавног грађевинског земљишта  

Програм приоритета финансирања:  

1) реализација денивелисане раскрснице за везу са Панчевачким мостом и 

реконструкција постојећих саобраћајница, 

2) реконструкција постојећих и изградња нових инфраструктурних објеката и водова,  

3) уређење јавних зелених површина,  

4) уређење локације за нову парцелу Православног богословског факултета,  

5) реконструкција постојећих и изградња нових објеката јавне намене. 

ИЗ ПДР-а саобраћајнице Нова Дунавска од Панчевачког моста до пута за Аду Хују, 

општина Палилула („Сл. лист града Београда“ бр. 32/14) 

Планирана намена и биланс површина   

Грађевинско земљиште у оквиру границе плана припада површинама јавних намена:  

– саобраћајне површине – грађевинске парцеле С1 – С4 (формиране овим планом), 

грађевинске парцеле Д1 – Д4 (формиране другим плановима) и ПП1 – ПП3 (постојеће 

катастарске парцеле), 

 – Површине ЗА ИНФРАСТРУКТУРУ – грађевинске парцеле означене од И1 до И4. 

 

Површине јавних намена  

Саобраћајне површине (графички прилог бр. 3 „Регулационо-нивелациони план за грађење 

објеката и саобраћајних површина са аналитичко – геодетским елементима за 

обележавање” Р 1:1000) 3.1.1.  

Урбанистички услови за саобраћајне површине и објекте  

Према ГП Београда 2021. између обале Дунава и Вишњичке улице планирана је Нова 

Дунавска улица, у рангу улице првог реда, као веза Панчевачког моста и Спољне 

магистралне тангенте (СМТ), којом би се саобраћај из северних уводних праваца и 

дунавске привредне зоне, усмеравао ободно у односу на градско језгро, ка СМТ и ауто-

путу. Део саобраћајнице Нова Дунавска – раздвојене осовине: Планирано је да се у 

почетном делу трасе Улица нова дунавска, уклопи у Улицу дунавску. Укида се постојећа 



раскрсница са Улицом кланички кеј. Да би се обезбедио несметан пролаз кроз отворе 

постојећег железничког вијадукта, коловозне траке се раздвајају на Леву и Десну дунавску 

осовину. Приликом планирања овог дела трасе тежило се максималним усаглашавањем са 

постојећим стањем како саобраћајница тако и околних објеката. Ширина попречног 

профила сваке коловозне траке је довољна за несметан пролаз испод железничког 

вијадукта. Део саобраћајнице Нова дунавска – централна осовина: Након проласка испод 

железничког вијадукта планира се поновно спајање коловозних трака и такво вођење до 

раскрснице са Улицом пут за Аду Хују. Дужина трасе са централном осовином две 

коловозне траке износи L=1753,01 m. На km 0+212,742 планира се вијадукт изнад 

железничког колосека будуће локотеретне станице „Карабурма”. Железнички вијадукт је 

дужине L=199,00 m, у пуном профилу. На месту уласка у пословно трговински центар 

„Mega Store” на km 1+057,33 планира се трокрака раскрсница како би се омогућила 

несметана веза комплекса у оба смера и ка Улици Вишњичкој и ка Панчевачком мосту.  

Денивелисана раскрсница Нова Дунавска – Панчевачки мост:  

Укрштање Нове дунавске улице и Панчевачког моста је решено као денивелисана 

раскрсница облика „труба” функционалног нивоа типа Б, на три грађевинска нивоа, 

заузетости простора од око 6,5 ha. Денивелисана раскрсница садржи две рампе, индиректну 

и директну ширине коловоза 6,0 m.  

Планирано решење саобраћајних површина  

Део саобраћајнице Нова Дунавска – раздвојене осовине: У почетном делу врши се 

уклапање у Дунавску улицу (планирана према ПДР дела подручја Ада Хује – зона А, 

општине Стари град и Палилула („Службени лист града Београда”, број 70/12) при чему су 

уклапања у планирани коловоз одредила попречне нагибе коловоза на том делу трасе.  

Лева Дунавска осовина:  

Са леве и десне стране коловоза у правцу раста стационаже планиран је тротоар ширине 

B=1,5 m са попречним нагибом од ip=2,0%. Испод железничког вијадукта планира се са 

леве и десне стране заштиту бетонским елементима како би се обезбедили опорци 

вијадукта од друмског саобраћаја. Лева саобраћајна трака Нове дунавске је укупне ширине 

9,75 m – састоји се од возних трака ширине 3,50 m+3,25 m и обостраног тротоара ширине 

1,5 m.  

Десна Дунавска осовина:  

Са леве и десне стране коловоза у правцу раста стационаже планиран је тротоар ширине 

B=1,5 m са попречним нагибом од ip=2,0%. Испод железничког вијадукта планирати са 

леве и десне стране заштиту бетонским елементима како би се обезбедили опорци 

вијадукта од друмског саобраћаја. Десна саобраћајна трака Нове дунавске је укупне 

ширине 9,75 m – састоји се од возних трака ширине 3,50 m+3,25 m и обостраног тротоара 

ширине 1,5 m. Простор између коловоза Леве и Десне осовине је озелењена хумузирана 

површина.  

Део саобраћајнице Нова дунавска – централна осовина:  

На делу трасе са централном осовином планиран је разделни појас од 2,0 m, једнострани 

попречни пад коловоза ip=2,5% оријентисан je од разделног појаса, са стране оивичен 

тротоаром ширине B=1,5 m, са попречним нагибом ip=2,0%. На делу вијадукта профил 



остаје непромењен у геометријском смислу. Улица нова дунавска – централна осовина је 

укупне ширине 18,5 m до око km 0+675,00, и састоји се од: две возне траке ширине 3,50 m, 

две возне траке ширине 3,25 m, обостраног тротоара ширине 1,5 m и разделног појаса 

ширине 2,00 m. Улица нова дунавска – централна осовина је укупне ширине 24,9 m од ~ km 

0+675,00 до km 1+735,00 и састоји се од: два коловоза ширине 6,75 m са по две возне траке 

(ширине трака 3,5 m + 3,25 m), обостраних пешачко бициклистичких стаза ширине 4,7 m 

(заштитни појас са касетираним дрворедом 1,2 m, бициклистичка стаза ширине 1,5 m и 

тротоар ширине 2,0 m) и разделног појаса ширине 2,00 m. На делу Улице нова дунавска – 

централна осовина од ~ km 1+650,00 до km 1+690,00, саобраћајница је укупне ширине 

минимално 23,7 m и састоји се од: два коловоза ширине 6,75 m са по две возне траке 

(ширине трака 3,5 m + 3,25 m), обостраних пешачко бициклистичких стаза ширине 

минимално 3,5 m (бициклистичка стаза ширине 1,5 m и тротоар ширине 2,0 m) + 4,7 m 

(заштитни појас са касетираним дрворедом 1,2 m, бициклистичка стаза ширине 1,5 m и 

тротоар ширине 2,0 m) и разделног појаса ширине 2,00 m.  

Рампе Денивелисане раскрснице:  

Рампа 1.  

Индиректна везна рампа укупне ширине 9,0 m (1,5 m +6,0 m+1,5 m) повезује Нову дунавску 

улицу (смер ка Путу за Аду Хују) са Панчевачким мостом (смер ка Панчеву). Налази се 

делом у усеку а делом на конструкцији, максималног подужног нагиба од 3,70%.  

Рампа 2.  

Директна везна рампа укупне ширине 9,0 m (1,5 m+6,0 m+1,5 m) повезује Нову дунавску 

улицу (смер ка Дорћолу) са Панчевачким мостом (смер ка Панчеву). Налази се делом у 

усеку а делом на конструкцији, максималног подужног нагиба од 4,00%. Током разраде 

планског саобраћајног решења кроз техничку документацију, уколико се изнађе 

прихватљивије решење у инвестиционо-техничком смислу, дозвољена је прерасподела 

садржаја планираних попречних профила унутар планом дефинисане регулације 

саобраћајница. 

ИЗ ПДР-а дела подручја за Аду Хују (зона А) општина Стари град и Палилула („Сл. 

лист града Београда“ бр. 72/12).  
 

Правила уређења и грађења  

Планирана намена површина, подела на целине и зоне и биланс површина  

Опис карактери стичних намена у оквиру плана (графички прилог бр. 2 „Планирана на 

мена површина” Р 1:1.000) Грађевинско земљиште у оквиру границе плана подељено је на 

површине јавних намена и површине осталих намена. У планираном стању површи нејав 

них намена су:  

– Јавне службе, јавни објекти и комплекси – грађевинске парцеле означене од ЈС-1 до ЈС-5;  

– Саобраћај не површине – грађевинске парцеле означене од Ж1 до Ж2 и од С-1 до С-33;  

– Јавне зелене површине – грађевинске парцеле означене од ЗП-1 до ЗП-18;  

– Површи не за инфраструктуру – грађевинске парцеле означене од И-1 до И-9;  

– Водопривредне површине (река Дунав) – грађевинска парцела ВП-1.  

У планираном стању површине осталих намена су: 



 – Становање и стамбено ткиво (зона „С”, тј. подзоне С1 и С2).  

– Комерцијалне зоне и градски центри (зона „К”, тј. подзоне К1 – К6).  

 

Површине јавних намена  

Јавне саобраћајне површине (графички прилог бр. 3 „Регулационо-нивелациони план за 

грађење објеката и саобраћајних површина са аналитичко-геодетским елементима за 

обележавање” Р 1:1.000).  

Урбанистички услови за саобраћајне површине и објекте  

Концепт уличне мреже заснива се на ГП Београда 2021. године, према коме кичму уличне 

мреже овог подручја представљају улице Дунавска и Нова Дунавска. Према функционално 

рангираној уличној мрежи града:  

– Нова дунавска улица има ранг улице I реда,  

– Дунавска улица има рангулице I реда,  

– Жоржа Клемансоа (Француска) има ранг улице I реда,  

– Венизелосова (Ђуре Ђаковића) има ранг улице II реда,  

– Булевар Деспота Стефана (29. новембра) има ранг магистрале,  

– Вишњичка улица има ранг магистрале,  

– Поенкареова (Ђуре Ђаковића) има ранг ули це I реда,  

– Улица Јована Авакумовића има ранг улице II реда,  

– Кнежопољска улица има ранг улице II реда.  

Све остале саобраћајнице део су секундарне уличне мреже.  

У оквиру границе плана планиране су следеће нове улице: Дунавска, продужетак Улице 

Митрополита Петра, улице Вилине воде 1, 2 и 3, Дунавски кеј 2, везна рампа са 



Панчевачког моста – Рампа 1, Железничка 1, део Железничке 2, Вука Врчевића, Вука 

Врчевића 1.  

За реконструкцију у смислу проширења и делимичних промена ситуационог 

инивелационог положаја планиране су саобраћајнице приказане на одговарајућим 

графичким прилозима и дефинисане су: аналитичко-геодетским елементима, попречним 

профилима, и по дужним профилима (нове саобраћајнице и оне које се нивелационо 

реконструишу).  

Улица дунавска планирана је са три траке по смеру вожње и дефинисана је на основу 

Идејног пројекта саобраћајних површина Улице дунавске („ИМ Пројект”). Обухваћена је 

деоница од раскрснице са Улицом Жоржа Клемансоа до Панчевачког моста.  

На почетку ове деонице Дунавска улица пролази испод постојеће железничке пруге 

Београд Центар–Панчево Варош–Вршац–Државна граница. Од Панчевачког мостапа према 

Ада Хујина Дунавску улицу наставља се Нова Дунавска која јео бухваћена Планом детаљне 

регулације саобраћајнице Нова Дунавска од Панчевачког моста до пута за Аду Хују, 

градска општина Палилула (Одлука о изради ПДР–„Службени лист града Београда”, број 

24/10).  

Улица Жоржа Клемансоа планирана је са две траке по смеру вожње и она повезује 

предметни простор са широм саобраћајном мрежом, односно центром града. Ова 

саобраћајница такође пролази денивелисано испод поменуте железничке пруге. Улица 

Митрополита Петра планирана је са две траке по смеру вожње и она повезује Булевар 

деспота Стефана са Улицом Дунавском денивелисано, преко железничких колосека, Улице 

Вилине воде 1 и преко реконструисане Улице Поенкареове, како је то приказано у 

одговарајућим графичким прилозима.  

Планирано је повезивање целине А2 са Панчевачким мостом изградњом Рампе 1 која 

саобраћај из смера Панчева повезује са Улицом Вилине воде 1 преко кружног тока. Рампа 1 

планира се са једном траком по смеру вожње. У зони „Дунавстанице” планира се 

реконструкција кружног тока према важећим прописима и стандардима. Планирана је 

саобраћајна веза Улица Жоржа Клемансоа и Металци 1 са Улицом дунавски кеј (Улица 

дунавски кеј 2). Ова улица прелази преко постојећег матичног и приступног индустријског 

колосека за опслуживање луке „Београд” у складу са условима АД „Железнице Србије”. 

Планиране прелазе у нивоу обезбедити одговарајућом сигнализацијом. Површине 

грађевинске парцеле које су непосредно уз саобраћајнице неопходно је нивелационо 

прилагодити нивелацији планираних саобраћајница. Одводњавање саобраћајних површина 

планирано је системом затворене кишне канализације. Коловозну конструкцију Улице 

дунавске и улица којима ће се кретати возила ЈГП-а, предвидети од асфалт бетона за тешко 

саобраћајно оптерећење. Свео стале коловозне површине предвидети за средње тешко 

саобраћајно оптерећење. Паркинг површине у уличним профилима предвидети са застором 

од асфалт бетона или префабрикованих и бетон–трава елемената. У оквиру паркинг 

површина планира се озелењавање као и уклапање постојећих стабала у нове паркинг 

површине у мери у којој је то могуће. Паркинг места између стабала, пројектовати тако да 

су на најужем делу паркинг места задовољени услови за ширину паркинг места према 

прописаним нормативима. За повезивање приобаља Дунава са блоковима у залеђу (преко 

железничких колосека) планирају се пешачке пасареле чија је оријентациона позиција дата 

на одговарајућим графичким прилозима. Ситуационо нивелационо решење пешачких 



пасарела неопходно је ускладити са условима АД „Железнице Србије” у фази израде 

техничке документације. 

Железнички саобраћај 

Према развојним плановима ГП Београда 2021 и АД „Железнице Србије” за предметни 

простор важе следећи услови организације железничког саобраћаја: –модернизација и 

реконструкција железничке пруге Београд Центар – Панчево Варош – Вршац – Државна 

граница са изградњом другог колосека од станице „Београд Центар” до железничке станице 

„Панчево Главна”,–уз Вишњичку улицу предвиђена је изградња железничке станице 

„Карабурма” са припадајућом инфраструктуром,–завршетак изградње левог и десног 

колосека од пруге Београд Центар – Панчево Варош – Вршац – Државна граница до нове 

железничке станице „Карабурма”,–изградња колосечне везе између железничке станице 

„Београд Дунав” и планиране станице „Карабурма”, као и изградња новог индустријског 

колосека којим ће се лука „Београд” повезати са планираном станицом „Карабурма”,–до 

изградње нове обилазне пруге Бели Поток–Винча–Панчево, постојећа пруга Топчидер–

Блока Сава обала–место прелаза–Београд Дунав–распутница Панчевачки мост, у зони која 

директно или индиректно додирује обухваћено подручје, задржава се у пуном пружном 

профилу.  

У даљем спровођењу плана, за постојеће и планиране железничке објекте иинфраструктуру 

као и за реализацију планираних намена, поштовати улове АД „Железнице Србије” 

(посебни и општи услови). На графичким прилозима приказани су постојећи колосеци који 

се задржавају као и планирани железнички колосеци.  

Поред железничких колосека наведених пруга приказани су и планирани лучки колосеци 

преузети из ГП Београда 2021, ПГР грађевинског подручја седишта јединице локалне 

самоуправе–град Београд,  

Одлука о изради Планова („Службе ни лист града Београда”, број 57/09), тј. из Студије 

„Концепт организације железничког транспорта са идејним решењем железничке 

инфраструктуре у условима просторне концентрације луке „Београд” (Саобраћајни 

институт ЦИП, д.о.о., јун 2010. године). 

СМЕРНИЦЕ ЗА СПРОВОЂЕЊЕ ПЛАНА 

У складу са прописима о планирању и изградњи, овај План представља плански основ за 

издавање одговарајућих аката, у складу са законом и за формирање грађевинских парцела 

за јавне намене.   

 

                                                                                           ВД ПОМОЋНИКА МИНИСТРА                                                             
 

                                                                                                   Даница Ускоковић 
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